Dés Je milieu de l'année 1687,
alors que l'agitation de I'Allerna-
gne, les dissensions des partis en
Angleterre et les intrigues en
Hollande rendaient imminente la
rupture de la paix de Nimeégue,
[a Compagnie des Indes Orienta-
les cédait au Roi un grand vais-
seau de construction. Au mois de
Décembre, le marquis de SEI-
GNELAY remplacait au Port-
Louis, Simon de la JONCHERE
par un enseigne du port de Brest,
plus au fait de la construction,
du radoub et de I'armement des
vaisseaux, Le ler Juillet 1690,
le Directeur-Ordonnateur CEBE-
RET était préposé aux fonctions
de commissaire général de la Ma-
rine au Port-Louis et & L'Orient.
A ce haut fonctionnaire étaient
adjoints un capitaine de port, un
garde-magasin, trois écrivains, un
maitre charpentier, un chirurgien
deux archers et quelques gar-
diens. Dés ce moment, L’Orient
change de visage. Métamorpho-
sée en Arsenal militaire, la place
s'appréte a faire face a la coali-
tion. Le commandant de BAUJEU
propose de « déloger les gens de
la Compagnie des Grandes In-
des » et d'utiliser leurs magasins
pour y installer des casernes et
des logements pour les soldats
et leurs officiers.

Durant hiver 1690-91, les tra-
vaux vont bon train dans tous
les ateliers du Royaume. A Lo-
rient, ils sont excessifs, eu égard
anx facultés de cet arsenal impro-
visé : deux vaisseaux de haut-
bord & construire ; neuf navires
et un certain nombre de briilots
et d'escorteurs a caréner, 4 ra-
douber, armer et équiper. Toute
cette flotte devait &tre préte 4
prendre la mer au début du prin-
temps pour rejoindre, a4 Brest,
'farmée navale de I'Amiral de
TOURVILLE, Or, 4 Lorient, le
dénuement était alarmant : ou-
vriers, charpentiers, bois de cons-
truction, fers et cordages fai-
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saient singulierement défaut. A
cette époque, le port de Brest
accaparait les commandes et
cherchait & mobiliser toutes les
embarcations de Ila c¢dte Sud
pour ses transports. Malgré ces
difficultés, CEBERET, secondé
par un commissaire des classes
qui vient de lui étre envoyvé de
Rochefort, met son point d'hon-
neur a satisfaire M. le Comte de
PONTCHARTRAIN, nouvellement
promu & la succession du Mar-
quis de SEIGNELAY. Ce dernier
fait preuve de quelque présomp-
tion en se figurant que le nou-
veau commissaire sera en mesu-
re de satisfaire aux exigences
croissantes du pouvoir royal.
Certes CEBERET est parvenu a
se procurer une bonne quantité
de chanvre, de goudrons et de
fers. Mais le bois fait défaut.

Déja, en effet, les habitations
et les nouveaux magasins édifiés
a l'embouchure du Blavet ont
nécessité un trés gros débit et,
depuls quelques temps, les peu-
plements des bords du Scorff et
du Blavet sont fortement mis a
contribution. De plus, il répugne
souvent aux prepriétaires de se
dépouiller du meilleur de leurs
futaies. Lorsqu'ils se décident en-
fin a vendre, nombre de seigneurs
bretons, spéculant sur les besoins
de la Marine Royale, n'hésitent
pas & demander aux commissai-
res des prix excessifs, Payés avec
retard de leurs fournitures, les
marchands de bois apportent
souvent peu de zeéle dans ['exé-
cution de leurs marchés. Beau-
coup éprouvent des craintes sur
l'avenir militaire du port de Lo-
rient. Appréhendant sans doute
gu'une partie des matériaux ne
demeure a leur charge, les four-
nisseurs font preuve dans leurs
commandes d'une grande circons-
pection.

Dans le but de briser les pré-
tentions, souvent excessives, des
propriétaires de la province, SEL-

GNELAY rendait, le 22 Décembre
1689, a 1a diligence de CEBERET,
une ordonnance régissant la pro-
cédure de réquisition. « S. M.
étant informée que des particu-
liers qui ont du bois aux environs
du Port-Louis, propre 4 la cons-
truction des vaisseaux de haute-
mer, en demandent des prix ex-
horbitants, ... permef aux adjudi-
cataires de s'approprier des bois
appartendnt aux susdils proprié-
taires, en les pavant ¢ dire d'ex-
perts.. dont les parties comvien-
dront, que les a -défaut seront
nommés d'office par Monsieur
de POMMEREU, commissaire dé-
parti & la justice, Police et Finan-
ce en notre province de Breia-
gne » Le ministre savait, par ex-
périence, que de sermblables or-
dres avajent, dans le passg, auto-
ris¢ bien des friponneries,
Contraint par l'urgence a recou-
rir a de tels procédés, SEIGNE-
LAY recommandait toutefois a
CEBERET de faire en sorte
qu’ « ils ne donneint lieu & aucun
abus ».

Au début du mois de Mars 1690
deux des plus importants vais-
seaux de ligne « L'Orgueilleux »
et « L'Admirable » sont encore
retenus dans les eaux de [Lorient
et empéchés de regagner Brest.
Dans les magasins du port, cer-
taines piéces lont défaut et non
des moindres : « La ndécessité de
me pourvoir de bordages m’obli-
ge d'aller & Nanies pour savoir
au vray sur guelle quaniité de
cette sorte de bois je pris faire
état ai rapport de M. DESCLOTU-
ZEAUX » relate CEBERET a
PONTCHARTRATIN, e 3 Avril
1650.

Depuis deux mois déja, un
charpentier de Marine, P. COU-
LOMB, parcourait en tous sens
les fordts du Vannetais, pour y
découvrir « le bois de brin et
d"équarissage nécessaire aqux ceu-
vres vives des vaisseaux de guer-
re ». Parmi les piéces recher-




chées figurent principalement les
« baux, courbes, varangues, ge-
noux et allonges de porgues ».
Dans sa correspondance, CEBE-
RET ne cache pas son inquiétu-
de. Les fournisseurs se heurtent
sur place au sourd mécontente-
ment des paysans. Le dégel rend
difficile les charrois en direction
du Scorff et du Blavet. II en ré-
sulte de grands retards dans les
approvisionnements. Le commis-
saire appréhende les conséquen-
ces d'un tel état de choses. Ne
doit-on pas craindre que le Roi,
courroucé, ne se dégotite bientdt
de Lorient et n'interrompe les
armements a lembouchure du
Scorff ? '

Dans les derniers jours de l'an-
née 1690, I'inquiétude s’accroit i
la direction du Port. Les bois sur
lesquels comptait le commissaire
général viennent d'étre dispersés
a l'embouchure de la Loire par
une effrovable tempéte, qui a
causé de gros dégits aux instal-
lations portuaires. De plus, la
base de Lorient manque de char-
pentiers pour les travaux les plus
urgents. « Il n'y en a guére ici
gue deux cents », rapporte lin-
tendant qui ajoute : « L'Orgueil-
leux a été mis en chantier au
mois de Juin, avec douze char-

pentiers, tous arvivés de Brest ;
il n'en est veny ici que trés peu
d la fin de Juillet ; L'Admirable
m'a été commencé qu'en Septem-
bre ef il n'y a eu au plus que
gquarante charpentiers qui y alent
travaillé ». Quarante autres ou-
vriers méteurs sont requis pour
le gréement de I'Orgueilleux. On
les trouver, alors que tous les
menuisiers sont déja affectés

aux travaux de carénage des cha--

loupes ? Lintendant en est en-
core a4 appréhender la venue des
mits de Bayonne : « Je n'en ay
point encore de nouvelles », note
CEBERET, le 6 Décembre 1690.
Un maitre mateur de Toulon est
attendu pour le mois de Janvier,

A la fin de l'année, divers offi-
ciers sont dépéchés pour activer
le véhiculage des matériaux sur
les bords du Scorff. A Inguiniel,
plusieurs paysans, requis pour
les corvées, se sont rebellés. Deux
d'entre eux ont di &tre incarcé-
rés. « Les mauvais chemins cau-
sés par les neiges et les gluces
sont un peu la cause e nos voi-
turiers ont peine i servir surtouf
en ce pays oit ils sont naturelle-
ment paresseux » (sic) note CE-
BERET, qui croit bon de se dé-
charger de sa mauvaise humeur
sur les malheureux bretons. A

LEGENDE : LES SCIEURS EN LONG

PLANCHE EXTRAITE DE L'OUVRAGE

« DE L'EXPLOITATION DES BOIS » PARIS 1744
DE DUHAMEL DU MONCEAU

I'Arsenal, les genoux et allonges
font cruellement défaut : « 17 y
a du bois de brin en abondance
4 frois ou gquatre liesies de Lo-
rient », explique lintendant en
Janvier 1691, dans une lettre &
M. de BEAUJEU ; mais le trans-
port en est difficile ; les paysans
refusent de travailler pour les
fournisseurs de la Marine. Sou-
vent, ces derniers expédient 2
I'Arsenal des piéces inutiles ou
défectueuses. DXolt la nécessité
de dépécher sur place quelques
charpentiers pour vérifier aux
points de débardage si les mar-
chands ne dirigent pas sur Lo-
rient des pitces sans intérét pour
le service du Roi. Une grande
quantité de bois de resciage est
signalée 4 Nantes. Ce stock dépé-
rit dans le port, faute de gabar-
res pour en assurer le transfert
a I'Arsenal de Lorient.

Le 6 Juillet 1691, les bureaux
de Versailles prescrivent 3 l'in-
tendant de dépécher sur le car-
reau des coupes plusieurs mai-
t;eé charpentiers. Le débit des
plus belles pieces devra étre ef-
fectué sur place. Dés leur arrivée,
les bois de Bayonne seront utili-
sés sur I'Orgueilleux pour le pe-
tit appareil et les pidces de re-
change de 'avant-pont. Quant aux
derniers sapins de Scandinavie,
ils devront étre réservés pour le
grand mit et le beaupré des prin-
cipales unités de guerre. Le 21
Septembre 1691, 170 charpentiers
ceuvrent sur le Vainqueur : guil-
le, étrave, étambots sont en cours
de faconnement. Courbes et al-
longes viennent d'&tre voiturés
sur le port. On iravaille au
deuxiéme pont de cette Frégate,
qui en comporte trois. La sculp-
ture de UAdmirable est achevée.
On met au point celle du Vain-
queur. Deux gabarres arrivent au
port le 26 Septembre en prove-
nance de Bayoune, chargées de
bordages. Il est procédé, sans
plus attendre, & la réception de
leur cargaison. Pendant ce temps,
on emploie des voitures du pays,
pour charroyer les piéces de pre-
miére nécessité : « Je me fais
voiturer les bois d’équarrissage
gu'art fur et a mesure qu'il faut
les employer » rapporte linten-
dant le 8 Octobre 1691, « afin de
ne pas embouteiller I'atelier de
bois inutiles ».

En Bretagne, l'ordonnance de
SEIGNELAY a frappé les esprits.
Craignant les décisions d'experts,
les propriétaires se montrent
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plus traitables. Toutefois, l'inten-
dant se heurte encore a maintes
difficultés. Ne trouvant point de
son goft le prix que lui en pro-
posaient les services du port,
Gabrielle de LANTIVY, dame de
KERVENO, s'est refusde & se
dessaisir de ses bois. Mettant &
profit l'absence de leur proprié-
taire, les officiers du roi opérent
une descente & St Nicolas de Bla-
vet dans les foréts de cette dame.
A l'annonce de cette nouvelle,
l'intéressée jette les hauts cris.
Elle fait grand tapage & Rennes
dans le monde parlementaire,
saisit la commission des Etats
et pric des amis d'intercéder en
sa faveur aupreés de lintendant
de Bretagne. Appréhendant le re-
tour de tels scandales dans un
pays d'Etats, CEBERET se¢ mon-
tre désormais peu enclin a réi-
térer une telle procédure.

Le 29 Mai 1692, survient, on le
sait, le fameux désastre de la
Hougue. Surpris au large du Co-
tentin par une forte escadre an-
glaise, VAdmirable, orgueil de
l'armement lorientais, vient s'é-
chouer sur la rade foraine de
Cherbourg, aux c6Htés du Soleil
ievant et du Triomphant. Le
premier moment de stupeur pas-
sé, on travaille de nouveau avec
une fievreuse ardeur a rétablir
nos forces navales. Le 7 Avril
précédent, le roi avait prescrit la
mise en chantier au port de Lo
rient d'un vaisseau de guerre de
50 canons : « L'Indien ». Au dé-
but de Juin, CEBERET recoit
Pordre d'en poursuivre l'arme-
ment sans désemparer. La nou-
velle unité sera escortée de deux
bruldts, « Le Mutin et le Trom-
peur ». Or, pour armer I'Indien,
frégate de 56 canons, il ne faut
pas moins de 3530 bordages de
5 pouces, sans compter 400 de
4 pouces el une centaine de 6 a
8 pouces. Cependant les cultiva-
teurs de la région de Lorient se
refusent toujours & céder leurs
bétes & la réquisition. C'est en
vain que Du PLESSIS parcourt
la région de Vannes, en Juin 1692,
en vue de mobiliser une cinguan-
taine de paires de beeufs. Devant
ces difficultés, le commissaire
conseille aux fournisseurs d’ache-
ter « jusqu'd vingt couples de
bétes », pour n'avoir pas & s'en
procurer chez les cultivateurs.

CEBERET ne cache point son
mécontentement. « Les Bresiois
viennent marquer des arbres de
ce coté de 'Ellé. Qu'on me laisse
au moins ceux de Quimperlé 4
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Vannes » riposte le lorientais, le
27 Juin. Le commissaire insiste
auprés du Ministre de la Marine
pour que les agents de Brest se
retirent du bois de Trebimoél,
propriété du Marquis du GARO,
ot ils sont installés depuis peu.
Le 18 Juillet, le commissaire ré-
édite ses plaintes. Il exige que les
bois compris entre la Vilaine et
la Laita solent désormais affectés
au seul usage de I'Arsenal de Lo-
rient. M. des GRASSIERES fait
droit a cette demande et le 18
Aofit, Jean de la PIERRE, grand
maitre des Eaux et Foréts de
Bretagne, est commis A visiter
les bois du Vannetais. Le mois
précédent, PONTCHARTRAIN
avait ordonné la mise en chan-
tier & Lorient d'un nouveau vais-
seau de guerre de premier rang
« L'Admirable », en souvenir du

- vaisseau récemment sombré dans

les flots de la Manche. Vers la
fin du mois d'Aoflt, le forestier
du roi opérait des reconnaissan-
ces dans les bois de Kerfily en
Elven, de Colpo, de Floranges et
de Trebimoél.

Au milieu de T'été M, de SE-
RENT se rend aux confins du
Poitou et de la Touraine dans
les foréts de Brissac et de Vezins,
pour y activer le débit des bois
de bordage, en transit vers Lo-
rient, via Nantes. « A I'dgard des
bois d'équarrissage, j'ai envoyé
a quelques liewes du Port-Louis
M. du PLESSIS, écrivain princi.
pal de la Marine, faire une visite
exacte de fous ceux qui appar-
tiennent aux fournisseurs de Lo-
rient ef faire état de tout ce qui
reste de bois 4 abattre », relate
CEBERET au début d'Aotit 1692,
Pour activer les travaux en cours,
le commissaire obtient une déci-
sion royale édictant de fortes
peines contre les constructeurs
de navires particuliers qui se-
raient tentés de débaucher les
ouvriers de l'Arsenal de Lorient.
L'escorteur « Le Lion » est ar-
mé A partir du mois de Septem-
bre. Le 22 Janvier 1693, on bap-
tise le Triomphant, vaisseau de
96 canons, alors en construction.
Le 27 Février, CEBERET recoit
commandement d’'armer deux es-
cadres de tirois - vaissecaux de
guerre. Dans la premiére se ren-
contrent « Leg Brave » (Capitaine
de 'la CAFFINIERE), « Le Sans-
Pareil » (Capitaine de FERVIL-
LE), « L'Indien » (Capitaine
Chevalier de CHALAIS). Dans la
secande se trouvent « I’Admira-
ble » (Capitaine GRATIEN), « Le

Prince » (Capitaine de BA-
GNEUX), « Le Soleil d’'Afrigue »
(Capitaine de GENNES), ainsi
que quatre brilots.

Deux armements successifs
dans un si bref intervalle, avaient
mis fortement a contribution les
ressources limitées du port ; ils
exigeaient de la part des services
de fortune installés au siége de
‘la Compagnie une activité surhu-
maine. CEBERET ne tolérait au-
cune faiblesse. Le 15 Janvier 1693,
on apprenait la destitution du
capitaine du port Herpin DES-
MARETS, ainsi que celle du
commissaire contréleur COLLET.
Au printemps 1693, les deux es-
cadres lorientaises rejoignaient
'armiée navale du maréchal de
TOURVILLE. Le 28 Juip, trom-
pant la vigilance de l'ennemi,
I'escadre francaise se jetait sur
une immense flotte marchande,
sortie des ports d'Angleterre, &
destination des échelles du Le-
vant ; elle battalt les vaisseaux
convoyeurs, faisait dimportantes
captures, britlait et dispersait le
reste du convoi. Le coup de main
de Iagos, causait au commerce
anglais et hollandais un domma-
ge incalculable. Toutefois, sur les
six vaisseaux sortis de Lorient
cette année la, « l'lndien » et
« le Prince » furent les seuls a
rallier ce port aprés la campa-
gne. Trois autres vaisseaux de la
méme armée navale, « La Juste »,
« L'Entendu » et « Le Diamant »,
les accompagnaient pour hiver-
ner. Ils étaient bientdt rejoints,
4 la fin de Novembre, par les
vaisseaux « Le Furieux » et « Le
Vaillant » de Toulon. Ce fut au
tour de CEBERET de s’inquiéter
car & Lorient, les piéces de cons-
truction faisaient défaut. Beau-
coup de charrois ne pouvaient
étre acheminés avant le prin-
temps.

On connait le revirement de la
politique royale qui intervint a
cette époque. Ni les vaisseaux ni
les marins ne manquaient ; mais
le bois faisait défaut et le Trésor
était vide. A la Cour, Yopinion
avait changé. Désormais, on hé-
sitait 4 porter la guerre chez
VYennemi, pour garder la défensi-
ve et ne garder a la mer que des
escadres peu nombreuses. Aux
yeux des nouveaux stratéges, cet-
te tactique devait suffire 4 pro-
téger nos frontiéres maritimes,
4 inquidter Yennemni et & ruiner
son commerce. C'est & Lorient
que sera armée la premiére esca-
dre volante de sept wvaisseaux




destinée & surveiller les codtes
" bretonnes. Ces armemenis [égers
nécessitaient des bois résistants
et des charpentiers qualifiés. Les
uns et les autres faisaient défaut.
Le 5 Octobre 1694, PONTCHAR-
TRAIN écrivait au Contréleur de
la Marine de Brest qu'il ait a
envoyer a4 Blavet un bon méteur,
A Lorient, RICHEBOURG pre-
pait Ia succession de CEBERET
et prescrivait I'acheminement des
bois en souffrance sur les rives
du Haut-Blavet.

En 1696, afin d'assurer la gar-
de de nos cdtes, on armait, en
‘ toute hite 4 Port-Blavet, une fré-
? gate « La Foudroyante » tandis
‘ qu'on procédait- simultanément
au lancement d'une flite « La
« Charente », destinée i assurer,
depuis le Canada, Papprovision-
nement en bois de mdture du
port de Lorienf. En permettant
! le relai de nos armements, ce
changement de tactique ouvrait
la voie 4 des perspectives neuves,
qui 4 long terme, ne devaient pas
manguer d'étre bénéfiques pour
nos constructions navales. Hélas,
‘cet effort ne fut point poursuivi.
Le traité de Ryswyck (1698) ren-
dait la paix 4 I'Europe boulever-
sée et déchirée par une lutte de
neuf années, mais laissait la Ma-
rine Frangaise dans un état d’'a-
baissement dont elle ne devait
plus se relever avant le régne de
Louis XVI.

Au cours de Fautomne 1702,
des tentatives de repiquage par
voie d'afféagements temporaires
étaient conduites & linitiative de
J. de la PIERRE sur les rives du
massif domanial de Carnoét, &
proximité des Arsenaux du Port

de Lorient. Il y a tout Heu de
croire gue ces tfravaux furent
dictés par la nécessité de parer
a ["épuisement des massifs fores-
tiers de la Couronne, 4 proximi-
té du siege de la nouvelle Compa-
gnie (2). Le 12 Octobre 1702, le
grand malitre, Fr. de la PIERRE
s’é¢tonne en effet de ce que Yon
ait procédé, depuis douze ou
quatorze ans, avec la complicité
du Contréleur des Domaines et

des officiers de la maftrise de’

Vannes, au défrichement de quel-
que 300 arpents en forét de
Rhuys. N'a-t-il pas été convenu,
& la fin du siécle précédent, que
ce massif, voisin de Ia mer, serait
aménagé pour croitre en futaie
au bénéfice des Arsenaux de la
Marine du Rei ? Il semble qu'a
cette époque, J. de la PIERRE,
aussi impuissant & surveiller la
gestion des maitrises qu'a contré-
ler I'exploitation des foréts par-
ticulieres de la province, ait en-
visagé Uexploitation, par voie de
rachat de certains domaines sei-
gneuriaux. Le 30 Janvier 1703,
ayant appris la liguidation judi-
ciaire des biens du Marquis de
GREGO, le grand maitre propo-
sait au Roi d'exercer son retrait
par droit de fief sur la forét de
Trebimo&l en Colpo. Situé sur
bon sol & trois lieues de Vannes
et d'Auray, ce massif se trouvait
a courte distance par mer du
port de Lorient (3). On y ren-
contrait alors de trés beaux bois
de charpente. Le domaine était
estimé alors wvaloir de 100 &
120.000 Livres. « Sa Majesté en
retivera plus de 10.000 Livres de
rentes et les bois de Colpo consti-
tueront une vréserve ouverte w,
écrit le forestier breton, qui note

plus loin : « Comme ce massif
n'est distant que de 3/4 de lieue
de la forét rovale de Lanvaux,
il sera aisé de la faire joindre, en
piquant des glands sur la grande
lande, qui sépare les deux domai-
nes ». Alerté par le Conseil des
Finances, l'intendant était invité
a procéder i I'estimation de
« lestat ef nature » des bois de
Ia succession. Toutefois, en proie
alors aux pires difficultés finan-
ciéres, le pouvoir royal ne pourra
donner suite & ce projet qui res-
tera letire morte,

La strangulation puis la perte
de nos colonies d'Amérique,
consécutive au trajté d'Utrech
{1713) et 4 V'échec de la Guerre
de Sept Ans (3) devaient ruiner
sur mer les dernidres espérances
de la monarchie francaise, tout
en accroissant le handicap de nos
armemenis face au monocpole
anglo-hollandais du transit de
bois de mAture, monopole dont
un professeur américain P.W,
BAMFORD (4) a montré récem-
ment Yimportance déterminante
dans la prépondérance maritime
de la Grande Bretagne tout au
tong du XVIIIeme Sigcle,
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